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! Befestigung eines Endes eines Luftfeder-Rollbalges, insbesondere innerhalb eines Stutzrohres 



@ Eino ainfacha und trotzdam zuverlassige Bafestigung 
aines Endes (14) eines Luftfeder-Rollbalges (12) ist bai 
elnem quergetelltan Stutzrohr (2) durch ein Bordalklemm- 
verfahren gegeben. 

Dae obara Tail (4) das Stutzrohres (2) kann eine Einheit mit 
einem Deckeltopf bilden. Das untereTeil (6) des Stutzrohres 
(2) - die algantliche StQtzglocke - waist an selnem oberan 
Enda eine nach aufion gerichtete Bordelkanta oder einen 
auReren Wulst (10) auf. Nach Umbordeln des aufgeweiteten 
unteran Randes (8) das obaren Stutzrohrteiles (4) (bzw. des 
entsprechanden Deckeltopf randes) ist das eine Enda (14) 
das Rollbalgs (12) zwischan dar Bordelkanta bzw. dam Wulst 
(10) am obaren Enda das unteran Stutzrohrteiles (6) und 
dam umgebordelten Rand (8) des obaren Stutzrohrteiles (4) 
eingeklemmt. 
■ Fahrzeug-Luftfedern. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft die luftdichte Befestigung eines 
Endes eines Luftfeder- Rollbalges, insbesondere bei 
Balgfuhrung innerhalb eines Stutzrohres. 

AuBerdem betrifft die Erfindung ein Verfahren zur 
luftdichten Befestigung eines Rollbalgendes innerhalb 
eines Stutzrohres. 

Die Verwendung von Stutzrohren zur Abstutzung 
von Rollbalgen in Fahrzeugluftfedern ist bekannt. In 
diesbeziiglichen Veroffentlichungen ist insbesondere 
die Befestigung des oberen Rollbalgendes an dem Stiitz- 
rohr abgehandelt. 

So beschreibt z. B. die DE- AS 1 1 27 233 eine Luftfe- 
der, insbesondere fur Fahrzeuge, bei der zwischen Rad 
und Fahrgestell ein luftgefiillter federnder Balg ange- 
ordnet ist, der im Bereich des Luftfederbalgteiles einen 
hohlzyiindrischen Federungsraum umschlieBt Dieser 
Federungsraum wird insbesondere von einem aus elasti- 
schem Material bestehenden Formschlauch gebildet, 
der von einem im wesentlichen undehnbaren, aber bieg- 
samen Bandstreifen umgeben ist, der zur Begrenzung 
der Ausdehnung des Formschlauchs beitragen soli. 
Formschlauch und Bandstreifen sind mittels eines 
Formschlauchwulstes, eines weiteren Wulstes, einer 
Hulse, eines offenen Randteiles und eines Fangraumes 
in komplizierter Weise luftdicht am offenen Randteii 
eines oberhalb befindlichen Topfes befestigt 

Die DE 36 24 296 Al behandelt eine Luftfeder, wobei 
Querkrafte statt mittels eines Stutzrohres oder derglei- 
chen durch einen seitlich des Rollbalges angeordneten 
Schild abgefangen werden. 

Eine luftdichte Befestigung des Rollbalges an dem 
StUtzteil ist hier nicht moglich und auch nicht erforder- 
lich. Eine (luftdichte) Befestigung des oberen Endes des 
Rollbalges erfolgt hier vielmehr uber einen Ringteiler, 
der wiederum auf einem im Durchmesser verringerten 
Absatz einer Kolbenstange gasdicht befestigt ist 

Die Abb. 1 und 2 der europaischen Patentschrift EP 
02 62 079 Bl zeigen Luftfedern mit einem Rollbalg und 
einem Stiitzrohr, wobei sowohl der Rollbalg als auch 
das aus elastomerem Material bestehende Stiitzrohr 
mittels Klemmringe an einer Kappe befestigt sind. 

Um eine zuverlassige Dichtheit zwischen dem oberen 
Ende des Rollbalgs und der Kappe zu erreichen, ist es 
erforderlich, daB der Klemmring sehr stramm sitzt. Um 
die damit gegebenen Krafte aufzufangen, benotigt man 
eine sehr stabile und damit schwere Kappe, wodurch 
sich das Gesamtgewicht der Luftfeder betrachtlich ver- 
groBert Auch ist eine schlechte Positionierbarkeit des 
Rollbalges gegenuber der Kappe zu beanstanden. Die 
Montage erweist sich als nicht ganz einfach. 

Bei den meisten Arten von Klemmadaptern kann die 
Stutzglocke (in Gestalt eines Rollbalg-Haltezylinders 
oder dergleichen) erst nach der Montage des Rollbalges 
oben verschweiBt werden. Dies stellt eine thermische 
' Belastung fur das Balgmaterial dar. Auch sind Probleme 
bei einer Oberflachenbehandlung zu befurchten. 

In der DE 41 42 561 werden verschiedene Befesti- 
gungsmoglichkeiten eines wulstlosen Luftfederbalges 
an einem AnschluBteil ebenfails mittels eines Spannrin- 
ges dargestellt Auch hier muB das AnschluBteil sehr 
stabil ausgefuhrt sein, um die Einspannkrafte zuverlas- 
sig aufzufangen. Eine Stutzglocke gehort nicht zum Auf- 
gabengebiet der genannten Luftfeder. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine einfa- 
che und trotzdem zuverlassige Befestigung eines Endes 
eines Luftfeder-Rollbalges, insbesondere bei Verwen- 
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dung eines Stutzrohres zu beschreiben. 

Eine solche Befestigung ist bei einem quergeteilten 
Stiitzrohr gegeben, bei dem das obere Teil des Stutzroh- 
res eine Einheit mit einem Deckeltopf oder einem son- 
5 stigen AbschluBteil bilden kann, und wo das untere Teil 
des Stutzrohres, das an seinem oberen Ende eine nach 
auBen gerichtete. Bordelkante oder einen auBeren Wulst 
aufweist, die eigentliche Stutzglocke darstellt, wobei ein 
Ende des Rollbalges nach Umbordeln des Bordelfalz, 

io d. h. des unteren Endes des oberen Teils des Stutzrohres, 
bzw. des nach unten gekehrten Randes des Deckeltop- 
fes, zwischen diesem und der Bordelkante bzw. dem 
Wulst am oberen Ende des unteren Teils des Stutzroh- 
res (der eigentlichen Stutzglocke) eingeklemmt ist 

15 Im Hinblick auf das erfindungsgemaBe Verfahren 
wird die gestellte Aufgabe dadurch geldst, daB zuerst 
das untere Teil des Stutzrohres abgelangt und das obere 
Ende umgebordelt und auBerdem das obere Teil des 
Stutzrohres an seinem unteren Ende von dem Radius n 

20 z. B. durch Rollieren auf den Radius r aufgeweitet wird. 
Dann wird der obere Balgrand um das obere Ende des 
unteren Stutzrohres herumgelegt und diese Einheit 
dann von unten in das obere Teil des Stutzrohres ge- 
schoben. AnschlieBend wird das Rollbalgende zwischen 

25 dem oberen Ende des unteren Teils des Stutzrohres und 
dem unteren Ende des oberen Teils des Stutzrohres 
eingeklemmt und das auf den Radius r 2 aufgeweitete 
Ende des oberen Teils des Stutzrohres samt dem Roll- 
balgende um das gebordelte obere Ende des unteren 

30 Teils des Stutzrohres fest umgebordelt, so daB sich eine 
luftdichte Verbindung zwischen Rollbalgende und unte- 
rem Ende des oberen Teils des Stutzrohres ergibt 

Bei alien Balgkonstruktionen, die eine Stutzglocke 
bendtigen, erweist sich diese erfindungsgemaBe Befesti- 

35 gung als vorteilhaft Durch die Umbordelung halten die 
beiden Enden des Stutzrohres fest zusammen. Dabei 
umschiieBen sie das dazwischen befindliche Rollbalgen- 
de,' so daB sich eine zuverlassig luftdichte Einheit bildet. 
Wegen der Umbordelung braucht der Rollbalg nicht 

40 extra eingeklemmt zu werden. Man benotigt somit auch 
keine besonders groBe Wandstarke. Das bedeutet eine 
betrachtliche Gewichtsersparnis.. Durch die Umborde- 
lung ist die Position der Befestigung des Rollbalgendes 
prazise vorgegeben. Man kann vor der Durchfuhrung 

45 des Bordelvorgangs schweiBen und verzinken. 

Vorzugsweise wird der auflere Rand der Bordelkante 
des unteren Teils des Stutzrohres nach innen umgeiegt 
Hierdurch wird zuverlassig verhindert; daB der einzu- 
klemmende Rollbalg durch eine scharfe, grathaltige 

50 Bordelkante beschadigt oder gar durchtrennt wird. 

Das Stiitzrohr besteht vorzugsweise aus vorverzink- 
ten Teilen. Wegen der Einspannung des Rollbalges zwi- 
schen oberem und unterem Teil des Stutzrohres gelan- 
gen die beiden Stutzrohrteile nicht miteinander in Kon- 

55 takt. Aus diesem Grunde ist es bei der Materialauswahl 
fur die beiden Stutzrohrteile ohne weiteres moglich, 
Paarungen aus yerschiedenen Metallen (z. B. Alumini- 
um und Stahl) vorzunehmen. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Aus- 

60 fuhrungsbeispiels beschrieben. 

Die Abb. la, tb und lc zeigen die erfindungsgemaBe 
Befestigung eines Rollbalgendes in einem geteilten 
Stiitzrohr. 

Es zeigt Fig. 2 eine herkommliche Befestigung eines 
65 Rollbalges innerhalb eines Stutzrohres mittels eines 
StQtzringes. 

Fig. 3 zeigt ebenfails eine bekannte Befestigung, wo- 
bei der Rollbalg mittels eines Klemmadapters in dem 
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Stutzrohr arretiert ist 

Ein in den Fig. la, lb und lc gezeigtes StQtzrohr 2 
besteht aus zwei Teilen 4, 6, einem oberen 4 und einem 
unteren Teil 6. Das obere Teil 4 des StQtzrohres 2, das 
den Radius n aufweist, ist Bestandteil des Deckeltopfes 5 
oder das obere Teil 4 des StQtzrohres 2 bildet mit dem 
Deckeltopf eine geschlossene Einheit Der Bdrdelfalz, 
d. h. der untere Rand 8 dieses oberen Teils 4 des Stutz- 
rohres 2 ist vom Radius n auf den Radius r2. stufenfor- 
mig aufgeweitet (Fig. la). Das Aufweiten kann z. B. 10 
durch Rollieren geschehen. Das untere Teil 6 des StQtz- 
rohres 2, das eigentliche Stutzrohr, weist in etwa densel- 
ben Radius auf wie der obere Teil 4 des StQtzrohres 2 (r 3 
~ ri), und ist an seinem oberen Rand nach auBen umge- 
bordelt 15 

Daruber hinaus ist es moglich, den Rand 11 der nach 
auBen.gedruckten Bdrdelkante 10 des unteren Teils 6 
des StQtzrohres 2 nach innen umzulegen (Fig. lc). 

Innerhalb des unteren Teils 6 des StQtzrohres 2 befin- 
det sich ein Rollbalg 12. 20 

Bei seiner Montage ragt zuriachst ein Ende 14 des 
Rollbalgs 12 etwas Qber die Bordelkante 10 hinaus. An- 
schlieBend wird das Ende 14 des Rollbalgs 12 um die 
Bordelkante 10 umgelegt und durch das daraufgesetzte 
obere Teil 4 des StQtzrohres 2 niedergedrQckt SchlieB- 25 
lich wird das umgelegte Ende 14 des Rollbalgs 12 durch 
Umbordeln des aufgeweiteten unteren Endes 8 des obe- 
ren Teils 4 des StQtzrohres 2 vdllig eingeklemmt, wo- 
durch sich eine zuverl&ssig luftdichte Verbindung zwi- 
schen dem einen Ende 14 des Rollbalgs 12 und den 30 
Stutzrohrende 8, 10 ergibt. 

Bezugszeichenliste 

2 Stutzrohr 35 
4 oberes Teil des StQtzrohres 
6 unteres Teil des StQtzrohres 

8 Bdrdelfalz (stufenformig aufgeweitetes unteres Ende, 
bzw. unterer Rand des oberen Teils des StQtzrohres) 

10 Bdrdelkante (oberes Ende, bzw. oberer Rand des 40 
unteren Teils des StQtzrohres) 

1 1 auflerer Rand der B6rdelkante 

12 Rollbalg 

14 oberes Ende des Rollbalgs 

45 

Patentanspruche 

1. Luftdichte Befestigung eines Endes (14) eines 
Luftfeder-Rollbalges (12), insbesondere bei 
Balgfuhrung innerhalb eines StQtzrohres (2), da- 50 
durch gekennzeichnet, daB das Stutzrohr (2) quer- 
geteilt ist, 

wobei das obere Teil (4) des StQtzrohres (2) eine 
Einheit mit einem Deckeltopf bilden kann, 
und das untere Teil (6) des StQtzrohres (2) — die 55 
eigentliche Stutzglocke — an seinem oberen Ende 
eine nach auBen gerichtete Bordelkante oder einen 
auBeren Wulst (10) aufweist, 

und wobei das eine Ende (14) des Rollbalges (12) 
nach Umbordeln des aufgeweiteten unteren Ran- 60 
des (Bdrdelfalz) (8) des oberen Stutzrohrteils (4) 
(bzw. des entsprechenden Deckeltopfrandes) zwi- 
schen diesem und der Bordelkante bzw. dem Wulst 
(10) am oberen Ende des unteren Stutzrohrteiles (6) 
eingeklemmt ist 65 

2. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der auBere Rand (11) der nach auBen 
gedruckten Bdrdelkante (10) des unteren Teils (6) 
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des StQtzrohres (2) nach innen umgelegt ist. 

3. Befestigung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Stutzrohrteile (4, 6) 
aus vorverzinktem oder anders beschichtetem 
Stahlblech bestehen. 

4. Befestigung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden StQtzrohrteile (4, 6) 
aus verschiedenen Materialien bestehen. 

5. Verfahren zur luftdichten Befestigung eines Roll- 
balgendes (14) innerhalb eines StQtzrohres (2), ge- 
kennzeichnet durch folgende Verfahrensschritte: 

1. ) Das untere Teil (6) des Stutzrohrs (2) wird 
abgelangt und das obere Ende (10) nach auBen 
gebordelt; 

2. das obere Teil (4) des StQtzrohres (2) wird an 
seinem unteren Ende (8) von dem Radius n, 
z. B. durch Rollieren, auf den Radius T2 aufge- 
weitet; 

3. ) das Rollbalgende (14) wird um das obere 
Ende (10) des unteren StQtzrohres (6) herum- 
gelegt und diese Einheit dann von unten in das 
obere Teil (4) des StQtzrohres (2) geschoben; 

4. ) das eine Rollbalgende (14) wird zwischen 
dem oberen Ende (10) des unteren Teils (6) des 
StQtzrohres (2) und dem unteren Ende (8) des 
oberen Teils (4) des StQtzrohres (2) einge- 
klemmt; und 

5. ) das auf den Radius V2 aufgeweitete untere 
Ende (8) des oberen Teils (4) des Sutzrohres (2) 
wird samt dem einen Rollbalgende (14) um das 
nach auBen gebordelte obere Ende (10) des . 
unteren Teils (6) des StQtzrohres (2) fest umge- 
bdrdelt, 

so daB sich eine luftdichte Verbindung zwi- 
schen Rollbalgende (14) und unterem Ende (8) 
des oberen Teils (4) des StQtzrohres (2) ergibt. 
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